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La crisis, una oportunidad
para la sostenibilidad

Fernando Martinez Salcedo

Para examinar los retos de la sostenibilidad en el
desarrollo de las infraestructuras hay que analizar
dos escenarios. Uno el de la crisis econdmica y otro
el de los instrumentos que disponemos para que
nuestras infraestructuras no sélo sirvan para la movi-
lidad sostenible, sino también para la distribucion de
la energia y las telecomunicaciones. Debemos des-
cubrir qué instrumentos tenemos para que la totali-
dad de las infraestructuras respondan a parametros
de sostenibilidad.

En el primer escenario, la crisis econémica puede tener
dos resultados a futuro. Podemos salir de la crisis con
avances en el desacoplamiento entre actividad econé-
mica e impacto ambiental o sobre la sostenibilidad, o
en el mismo grado y en la misma proporciéon que hemos
ido manteniendo hasta ahora.

En este sentido, son dos las opciones que existen para
conducir la crisis. Una es la suposicion de que la crisis
tiene fundamentalmente una componente financiera
que impide la financiacion de las inversiones o la del
circulante de las empresas. La otra es una vision de que
la crisis puede ser una oportunidad para definir un
nuevo modelo respecto a la economia, a la sociedad y
a la sostenibilidad en general.

El nicleo del debate se centra en cdmo salir de la cri-
sis 0 la cuestion de si la crisis puede servir para la
elaboracién de una nueva perspectiva de impulso y
orientacion de las infraestructuras que seguimos ne-
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cesitando como parte del desarrollo. En definitiva, si
podemos salir de la crisis con un sistema mas efi-
ciente, menos intensivo en consumo de recursos y
menos demoledor en la huella ecolégica.

En el Observatorio Ambiental de Andalucia se realizan
los informes de sostenibilidad desde hace cinco afios;
en ellos se analiza el grado de acoplamiento de activi-
dad econémica e impacto ambiental. Las conclusiones
a las que llegamos y, especialmente en el informe ela-
borado con datos de 2007, nos indican que mejoramos,
que hay iniciativas pablicas y privadas orientadas a la
sostenibilidad, pero que el cambio de paradigma toda-
via es insuficiente, el cambio es lento para interpretar
las claves de la sostenibilidad vy, en definitiva, para
orientar el desarrollo hacia la sostenibilidad. Y con esa
lentitud quiza podriamos vivir en un escenario de bon-
dad econdmica, pero no es suficiente para salir y salir
bien de la crisis. Es necesario profundizar y aumentar la
velocidad de los cambios.

En la inauguracién de CONAMA 9 se expuso que po-
siblemente esta situacion encubra una incongruen-
cia: somos por un lado capaces de hacer un
diagnoéstico excelente del impacto ambiental que ge-
neramos, y sin embargo estamos incapacitados para
definir las orientaciones, pero sobre todo, desarro-
llar las acciones que produzcan un cambio real en la
sociedad espafiola de cémo producimos y cdmo con-
sumimos.
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En cuanto al segundo escenario, el de los instrumen-
tos, en este momento disponemos de abundantes
herramientas para analizar la sostenibilidad de las
infraestructuras. En los afios 8o teniamos casi exclu-
sivamente las evaluaciones de impacto ambiental
como instrumento para integrar las infraestructuras y
la valoracion de sus impactos. Desde entonces, han
ido surgiendo mas herramientas como las autoriza-
ciones ambientales integradas y el analisis de traza-
bilidad de materias primas y productos y las
metodologias de ciclos de vida. Contamos con siste-
mas de contabilidad de emisiones de gases de efecto
invernadero asociadas a cualquier actividad. Por lo
tanto, los instrumentos son mas que suficientes para
condicionar la salida de la crisis en un sentido posi-
tivo, es decir, en el sentido positivo que nos permita
definir las bases de un desarrollo mas eficiente,
menos consumidor de recursos vy, en definitiva, mas
sostenible.

El ndcleo del debate

se centra en si podemos salir
de la crisis con un sistema
mds eficiente, menos
intensivo en consumo de
recursos y menos demoledor
en la huella ecolégica

Estas opciones ofrecen pautas para salir de la crisis,
y sin embargo, existen alin algunos elementos sobre
los que debemos reflexionar en este debate.

En primer lugar, c6mo avanzamos en el analisis de la
sostenibilidad de las infraestructuras, teniendo en
cuenta los dos escenarios, el de la crisis y el de salida
de la crisis, y el papel que tienen que desarrollar las
infraestructuras en el futuro.

Un segundo punto, como desde las administraciones
piblicas se puede incentivar la contabilidad de la sos-
tenibilidad, cémo cuantificamos la sostenibilidad y
cémo es posible incorporar la incentivacién de activi-
dades que permitan que las infraestructuras sean rea-
lizadas de forma sostenible.

Por dltimo, como avanzar en los sistemas de imputa-
cién econdmica. En estos momentos llaman la aten-
cion los sistemas vinculados al protocolo de Kioto y
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a los inventarios de emisiones. Es el método en
donde se han aplicado mayores esfuerzos en su de-
finicion y en elimpulso de un mercado, el de derecho
de emisiones, asociado a la solucién de un problema,
y se han generado beneficios tanto econémicos como
sociales.

La extensidn de la atribucién de valor al uso de recur-
sos para financiar la sostenibilidad es la herramienta
que permitird cambiar el paradigma del desarrollo.
Por lo tanto, y en mi opinién, la reflexién final es si te-
nemos mecanismos de incentivacién que asocien es-
fuerzo, coste y beneficio en las propias
infraestructuras desde el punto de vista del analisis
de su sostenibilidad.

Texto extraido de la introduccion hecha por el autor
en el debate de actualidad “Retos de la sostenibilidad
en el desarrollo de infraestructuras” que tuuo lugar
en la nouena edicion del Congreso MNacional

del Medio Ambiente.
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Veinte ahos de evaluacién global
de la sostenibilidad

Lourdes Cabello Pérez

Las reflexiones que aqui se plantean versan sobre la in-
tegracion de la variable ambiental, las razones de fun-
cionalidad y el criterio de bienestar social y econémico
en el proceso de concepcion y de toma de decisiones
sobre las infraestructuras de transporte a lo largo de
su ciclo de vida.

Se defiende la idea de que la concepcién plblicay de-
mocratica de las infraestructuras es la forma de contri-
buir al desarrollo sostenible, y es que lo que
denominamos sostenibilidad es un concepto multidi-
mensional, que acompana a un modelo de desarrollo
que promueve la calidad de vida de los ciudadanos ase-
gurando la supervivencia de los ecosistemas y limi-
tando su capacidad de carga. En la organizacion fisica
y funcional de una sociedad intervienen agentes de
muy diversa indole (politicos, administraciones, profe-
sionales, poblacion), por lo que el desarrollo sostenible
exige su participacion en la toma de decisiones.
Indiscutiblemente, la evaluacién ambiental de planes
y programas (EAE) y la evaluacion de impacto ambien-
tal de proyectos (EIA) han demostrado ser una de las
mas potentes herramientas al servicio de la planifica-
ciony el desarrollo de nuestra actividad econémica con
criterios de sostenibilidad.

Después de los mas de 20 afios que se lleva aplicando
en nuestro pais la EIA y otras herramientas e instru-
mentos normativos como la evaluacion de los efectos
de determinados planes y programas en el medio am-
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biente -mas recientemente, desde el 2006-, me atreve-
ria a decir que algo ha cambiado.

Hemos aprendido a entender que la aproximacién ho-
listica a los planes, programas, proyectos, incorpo-
rando la variable ambiental, junto con las variables
socioecondmica y funcional, nos permiten afrontar la
resolucién de problemas de forma mas eficaz.

Hemos comprobado que la evaluacién ambiental ha
impulsado la comunicacion para que lo ambiental, lo
social, la ciencia, la técnica y la economia, asi como
las politicas sectoriales tengan un mismo objetivo: el
desarrollo sostenible y no un desarrollo sin adjetivos.
Ha promovido la participacion pablica y la incorpora-
cién de esa participacion al proceso de toma de deci-
siones. Ha impulsado el principio de precaucién al
permitir integrar la variable ambiental desde las fases
iniciales del proceso de planificacion, lo cual es eviden-
temente imprescindible, y ha impulsado el cambio en la
mentalidad de la sociedad para asumir los costes am-
bientales y sociales que se derivan del desarrollo de
las politicas sectoriales que se demandan.

Y dentro del mundo de la ingenieria, hemos aprendido
afomentar el debate interno, creando unos nuevos mé-
todos de trabajo que han cambiado la forma de proyec-
tar, de utilizar las nuevas tecnologias y de mejorar en la
forma de comunicar los resultados de nuestro trabajo,
facilitando su exposicién piblica, llegando asi a todos
los implicados que han de participar en la decision.
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Todo esto no significa que no existan dificultades y que
ya esté todo hecho, sino que podemos estar en el ca-
mino y mirar positivamente hacia el futuro. Hay que
continuar dotando de eficacia a los informes de soste-
nibilidad ambiental, utilizando buenos indicadores
para llevar a cabo una correcta evaluacion global de la
sostenibilidad y un correcto seguimiento de la evolu-
cién de la planificacion hecha y de los proyectos que
se derivan de ella. Dotarnos de indicadores que permi-
tan evaluar el progreso de una actividad desde que se
planifica hasta el final de su vida til.

Por ejemplo, tenemos que ponernos de acuerdo en
identificar qué es o no sostenible a lo largo del ciclo de
vida de una infraestructura de transporte. Hemos de
aprender a reconocer entre todos los implicados en el
proceso de toma de decisiones qué criterios hemos de
evaluar como tal. Hemos de buscar el equilibrio entre
las componentes social, ambiental y econémica y
hemos de jerarquizar los objetivos que artificialmente
se contraponen —conservacion de la biodiversidad
frente a rentabilidad socioeconémica.

Hemos comprobado

que la evaluacién ambiental
ha impulsado la comunicacién
para que lo ambiental,

lo social, la economia... tengan
un mismo objetivo:

el desarrollo sostenible y no
un desarrollo sin adjetivos

La planificacion de las infraestructuras de transporte
tiene que estar al servicio de una politica territorial sos-
tenible y ha de contribuir a la ordenacién espacial de
los asentamientos urbanos y favorecer las relaciones
territoriales y el acceso a los servicios basicos, y para
ello, entre otras cuestiones, tienen que desarrollarse
politicas eficaces que promuevan un urbanismo de pro-
ximidad, que faciliten el uso de los medios de trans-
porte alternativos al vehiculo privado y que potencien
el espacio plblico multifuncional.

Todavia hay gente que opina que la planificacion sosteni-
ble y la evaluacién ambiental de planes, programas y pro-
yectos tiene como (nico objetivo proteger a las aguilas,
al oso pardo o a los arboles antes que a las personas. Con
esto solo se pretende desvirtuar su funcién. Hoy dia no
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podemos concebir una infraestructura de transporte sin
darle el peso adecuado a los criterios de conservacion de
la biodiversidad, de mantenimiento de la conectividad
ecoldgica, de integracion paisajistica, de reduccion de las
emisiones de gases de efecto invernadero y de estricto
control de las emisiones de ruidos.

Y en defensa de la sostenibilidad, ¢qué criterios hacen
justificable la construccién de nuevas vias de gran ca-
pacidad en corredores con escasa demanda de tréfico,
frente a la opcion de mejora y acondicionamiento de
las vias existentes? Pensemos.

Hay que seguir impulsando nuevas vias de comunica-
cién adecuadas y transparentes que proporcionen a los
ciudadanos la informacién que necesitan para crear
una opinién fundada sobre las decisiones que se adop-
ten en relacion a los planes de infraestructuras y la
asignacion de recursos para llevarlos a cabo.

En las fases iniciales de planificacién, la experiencia
demuestra que no es facil la participacién directa del
plblico en general, pero si es viable y ademas funda-
mental el promover en esas etapas la participacion me-
diante consultas a diferentes organismos de la
administracién, instituciones, grupos de expertos y
otros grupos de interés, incluidas las organizaciones
no gubernamentales, que estén implicados.

En las etapas posteriores del proceso de planificacion,
es mas factible ampliar la participacion con foros de
debate entre expertos, en audiencias pdblicas y con
una informacién también pdblica, pero haciendo mas
eficaz la forma en la que actualmente se lleva a cabo. Es
necesario que la documentacion con la que se realice la
informacion sea de suficiente calidad y en formatos
comprensibles, para evitar equivocos o incertidumbres.
Aveces los procedimientos administrativos, las estruc-
turas organizativas que determinan el desarrollo de un
plan, programa o proyecto y las limitaciones de tiempo,
no ayudan a practicar el deseable y enriquecedor dia-
logo, que en muchos casos cuando se consigue, es
fruto del voluntarismo.

Entre otras, estas son algunas de las bondades y defi-
ciencias de la evaluacion ambiental que han sido mo-
tivo de debate en el seno del CONAMA desde las
primera ediciones del congreso, y los que hemos par-
ticipado en esos debates hemos visto cdémo se ha ido
avanzado en la actualizacién y adaptacion de la legis-
lacién al progreso del conocimiento, en el acceso a mas
y mejor informacion de calidad, en la creacién de nue-
vas vias de comunicacion y participacion pablica, y
hemos visto cdmo ha ido cambiando la mentalidad de
la sociedad, que esta dispuesta a asumir el coste am-
biental y social que se deriva del desarrollo econémico
que se demanda. Continuemos con el debate.




DEBATE DE ACTUALIDAD infraestructuras

v * RETOS DE LA SOSTENIBILIDAD EN EL DESARROLLO y transporte
DE INFRAESTRUCTURAS (DE-RESOS)

Lo primero es evaluar qué infraestructuras necesitamos

Las infraestructuras son una de las palancas del desarrollo, junto a la investigacion y a la formacién, y no es discutible su nece-
sidad pero tampoco lo es que tienen una repercusion sobre la corteza terrestre, que consumen territorio y recursos. Por lo tanto
es necesario compatibilizarlas con el desarrollo sostenible y mas adn, convertirlas en un catalizador del mismo.

Desde las primeras guias orientativas para tener en cuenta la variable ambiental en las infraestructuras es evidente que se ha
avanzado mucho. La legislacién ha evolucionado de tal forma que ya no se trata de la evaluacién de una obra concreta, sino
gue es necesario tener en cuenta el plan y el programa que alberga esa obra. Sin embargo alin queda mucho por hacer y por
mejorar y uno de los mayores retos sera llevar la sostenibilidad a las fases de uso y desmantelamiento de las infraestructuras
para tener una vision real del impacto de las mismas durante todo su ciclo de vida.

La situacion de crisis en la que nos encontramos puede derivar en posturas que apuesten por una fuerte inversion en infraes-
tructuras, lo que desembocaria de nuevo en una situacién insostenible a medio y largo plazo. La crisis no puede ser una excu-
sa para politicas mas permisivas y de hecho los asistentes al debate asi lo confirmaron. La legislacién y la Administracién debe-
ran estar ahf para evitarlo pero ademas lo estan ya la sensibilizacién ciudadana y la de las propias empresas. La sostenibilidad
no puede ser sélo un sintoma de la bonanza econdmica, sino que debe ser una garantia en momentos dificiles y una oportuni-
dad para salir del bache. Para las empresas la sostenibilidad se ha constituido no sélo en un compromiso, sino también en una
herramienta competitiva a todos los niveles. La apuesta no ha sido facil y ha supuesto inversiones en |+D+i asi como un gran
trabajo de concienciacion de toda la plantilla, empezando por arriba, pero una vez hecho este trabajo es inconcebible para ellos
dar un paso atras.

En cuanto a las infraestructuras del transporte, los expertos que participaron en este debate apostaron por la intermodalidad,
defendiendo que todos los medios de transporte tienen su utilidad dentro del marco de la sostenibilidad y que todos deben
internalizar sus costes. Asi, cada uno de ellos serd menos impactante en funcion de lo transportado (personas o mercancias) y
de la distancia recorrida. Por ejemplo, es mas légico que en el transporte de personas las distancias largas se hagan en avién
no asi las peninsulares, que seran menos impactantes si se utiliza el AVE. Las mercancias, por el contrario, son mayoritariamen-
te transportadas por barco, pero sera fundamental para la sostenibilidad que se garantice la conexion de los puertos con el
ferrocarril para que éste puede asumir también una parte importante de la carga.

En este sentido son muchas las esperanzas depositadas en el Plan Estratégico de Infraestructuras y Transporte (PEIT) del
Ministerio de Fomento por tratarse del primer plan que rompe con el modelo radial, que tiene en cuenta la intermodalidad, la
seguridad y por supuesto el medio ambiente en el mas amplio sentido del término.

Las infraestructuras eléctricas, por su parte, también se enfrentan a un importante reto. La electricidad gana peso como vector
energético y mas alin con los avances tecnolégicos en los coches eléctricos. Es a través de la electricidad como se integran las
renovables y por lo tanto si pretendemos alcanzar mayores cotas en este tipo de energia serd necesario tener una red mejor
conectada, con mas capacidad y sobre todo mas flexible que permita gestionar correctamente la variabilidad que ofrecen las
distintas fuentes.
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DEBATE DE ACTUALIDAD
RETOS DE LA SOSTENIBILIDAD EN EL DESARROLLO N
DE INFRAESTRUCTURAS (DE-RESOS)

El momento actual no permite prérrogas, se trata de hacer infraestructuras sostenibles, pensando en el futuro, de poner en
marcha proyectos capaces de responder a las demandas actuales pero también a las futuras. Hacer infraestructuras sosteni-
bles supone evaluar sus repercusiones ecolégicas, econdmicas y sociales y supone ademas incluir la variable temporal. Nadie
duda de la dificultad del reto, pero probablemente esa capacidad para gestionar correctamente la demanda sera una de las cla-
ves de la sostenibilidad.

Temas relacionados: Infraestructuras y transporte; desarrollo rural y ordenacion del territorio; economia y empresa.

El debate introducido por Fernando Martinez Salcedo, presidente del Observatorio Ambiental de
Andalucfa, y moderado por la periodista Ménica Pérez de las Heras, conté con los siguientes expertos:

Francisco Luis Martin Gallego. Consejero de Medio Ambiente del Gobierno de Cantabria.

Luis Atienza Serna. Presidente de Red Eléctrica de Espafia (REE).

Mariano Navas Gutiérrez. Presidente de Puertos del Estado.

ngrama Baldomero Falcones Jaquotot. Presidente y Consejero Delegado de FCC.

Juan Miguel Villar Mir. Presidente de OHL.

José Manuel Hesse. Director de Planificacion e Infraestructuras de AENA.

Mariano Garrido Garcfa. Director General de Seguridad, Organizacién y Recursos Humanos de ADIF.

José Trigueros Rodrigo. Director General de Evaluacién Ambiental. Consejeria de Medio Ambiente,
Vivienda y Ordenacién del Territorio de la Comunidad de Madrid.
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JORNADA TECNICA infraestructuras
PLANIFICACION SOSTENIBLE DE LAS INFRAESTRUCTURAS DE TRANSPORTE (JT-ITRA) y transporte

La evaluacion ambiental debe estar a disposicidn
del desarrollo sostenible

Esta actividad da continuidad a las dos dltimas ediciones del CONAMA en las que se traté la Evaluacién Ambiental Estratégica
(EAE) como una herramienta estratégica para la planificacion sostenible, tal y como se recoge en la Directiva 2001/42/CE. La
EAE promueve la comunicacién y la participacion publica para que lo ambiental, lo social y lo econdémico, asi como las politi-
cas sectoriales tengan un mismo objetivo, la sostenibilidad, y permite incorporar los resultados de esa participacién en el pro-
ceso de toma de decisiones, impulsando el principio de precaucién desde las fases iniciales del proceso de planificacion.

Esta participacién ciudadana ha permitido conocer las variaciones que han sufrido los proyectos por cuestiones ambientales y
sociales, contribuyendo con ello al cambio en la mentalidad de la sociedad que comienza a asumir los costes ambientales y
sociales que se derivan del desarrollo de las politicas sectoriales que se demandan.

Es evidente que la trasposicion de la Directiva mediante la Ley 9/2006 ha mejorado las etapas de planificacion, y ha cubierto
muchos de los vacios que quedaban cuando sélo se valoraban los proyectos a nivel individual mediante la Evaluacién de
Impacto Ambiental (EIA). Pero alin queda mucho por hacer, y su eficacia depende, en gran medida, de la coordinacion entre las
politicas sectoriales y de la autoevaluacién y mejora continua de los procedimientos de EIA, como base para una planificacién
sostenible de infraestructuras, creible y satisfactoria. En este sentido, es fundamental también el papel de los indicadores
como evaluadores de la sostenibilidad, por ello, se hace necesario el consenso en un sistema integrado de los mismos que ase-
gure el equilibrio de todo el ciclo de vida de las infraestructuras.

En este proceso, toman especial importancia los Informes de Sostenibilidad Ambiental (ISA) que identifican las actuaciones
con mayor impacto potencial para que se puedan considerar en la toma de decisiones, sin excluir inicialmente ninguna alter-
nativa, a la espera de la posterior evaluacién ambiental.

En este contexto, el fomento de la investigacion, desarrollo e innovacién en la construccién de infraestructuras juega un papel
determinante en la blsqueda de sistemas y procesos constructivos mas eficientes desde el punto de vista medioambiental.
Las empresas deberén tener en cuenta estas tendencias y orientar su estrategia para afrontar los nuevos retos que se les pre-
senta. Para ello, tendran que abordar procesos de [+D+i que les permita ser mas competitivas y eficientes y desarrollar proce-
sos sostenibles.

Durante esta jornada técnica se presentaron distintas experiencias de aplicacién de criterios de sostenibilidad, con el objetivo
de conseguir a medio y largo plazo planificar, proyectar, construir y conservar infraestructuras mas adaptadas a las necesida-
des de los usuarios y amables para el entorno humano y medioambiental.

Temas relacionados: Infraestructuras y transporte; conservacion; sociedad.
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JORNADA TECNICA
PLANIFICACION SOSTENIBLE DE LAS INFRAESTRUCTURAS DE TRANSPORTE (JT-ITRA)

Programa

Ecologia de infraestructuras: la experiencia de un reto multidisciplinar como base para la planificacién
sostenible. Pedro Maria Herrera Calvo. Bi6logo y especialista en gestion Ambiental. GAMA Alternativas
Medioambientales.

Evaluacion de la sostenibilidad ambiental de las infraestructuras. Indicadores. Antonio Burguefio
Muhoz. Director de Servicio. FCC Construccion.

Autopistas y planificacion sostenible en espacios de alto valor ecolégico. Maria Chaves Lopez. Técnico
de Medio Ambiente. Cintra.

Emplazamiento sostenible de las obras de infraestructuras de transporte. José Maria Izard Galindo.
Gerente de AERCO. Confederacion Nacional de la Construccion (CNC).

Proyecto OASIS: hacia la planificacién sostenible de autopistas. Débora Pafios Hernando. Responsable
de Calidad y Medio Ambiente. OHL Concesiones.

Reciclado de firmes y otros materiales. Pilar Segura Pérez. Jefa del Servicio de Materiales.
Departamento de Infraestructuras del Transporte y Materiales. Direccién Técnica. Dragados, S.A.

Estrategias medioambientales en planificacién urbana. Nuevas tendencias y experiencias en regenera-
ciény evolucién de ciudades y territorios. Beatriz Fernandez Agueda y Javier Ruiz Sanchez. Arquitectos.
Instituto de Innovacién y Cultura Arquitecténica. Universidad Camilo José Cela.

Planificacion sostenible de corredores de infraestructuras en el sector energético. Javier Arévalo
Camacho. Técnico. Departamento de Medio Ambiente. Red Eléctrica de Espana (REE).

La experiencia del sistema de filtrado de particulas en los tlneles de la M-30. Juan Carlos Diaz Moran.
Director-Técnico. Madrid Calle 30.

Actuaciones para la planificacién sostenible de las infraestructuras aeroportuarias. José Maria
Guillamén Viamonte. Jefe de la division de Medio Ambiente y Normativa. Direccién de Planificacién de
Infraestructuras. Aeropuertos Espafioles y Navegacion Aérea (AENA).

Planificacién sostenible. Planificacion territorial, el Pla terrritorial metropolita de Barcelona. Josep
Maria Carrera Alpuente. Director de Planeamiento. Instituto de Estudios Territoriales.

La planificacién sostenible de las carreteras estatales. Justo Borrajo Sebastian. Jefe del Area de
Carreteras de Gran Capacidad. Ministerio de Fomento.

La evaluacién ambiental de planes y programas. Francisco Javier Cachon de Mesa. Subdirector General
Adjunto de Evaluacién Ambiental. Ministerio de Medio Ambiente y Medio Rural y Marino.

Coordinacion: Lourdes Cabello Pérez. Responsable del departamento de Medio Ambiente. Esteyco.

Colaboradores: Javier Arévalo Camacho. Red Eléctrica de Espafia (REE); Juan Carlos Atienza Ortiz.
SEOQ/BirdLife; Antonio Burguefio Mufioz. FCC Construccién; Maria Chaves Lépez. Cintra; Manuel Diaz
Martin. Asociacién Espafiola de Evaluacién de Impacto Ambiental (AEEIA); Beatriz Fernandez Agueda.
Instituto de Innovacién y Cultura Arquitecténica. Universidad Camilo José Cela; Sixto Garcia
Dominguez. Ferrovial-Servicios; Begofa Leyva Gomez. Confederacién Nacional de la Construccién
(CNQ); José Maria Navarro Calleja. Dragados, S.A.; Débora Pafios Hernando. OHL Concesiones; Javier
Ruiz Sénchez. Instituto de Innovacién y Cultura Arquitectdnica. Universidad Camilo José Cela.
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SALA DINAMICA infraestructuras
\4 * ORGANIZADA POR GRUPO OHL (SD-0HL) y transporte

Infraestructuras lineales de transporte versus integracion
ambiental. ;Estamos haciendo las cosas bien?

Desde el afio 2003, OHL viene desarrollando sucesivos proyectos de investigacion, en colaboracién con distintas universida-
des publicas, cuyos resultados ponen en tela de juicio la validez de algunas de las técnicas que se utilizan de forma generali-
zada para la revegetacién de todas aquellas superficies expropiadas, sobre las que no se asienta la propia infraestructura.

Estos trabajos de investigacion, nos invitan a la reflexion sobre los objetivos que se quieren alcanzar en estos espacios. La sin-
gular geometria de los mismos, dada la linealidad de las infraestructuras de transporte, hace que puedan parecer pequeias
franjas marginales, pero una estima realizada a la baja, nos permite afirmar que la superficie de los mismos, es diez veces supe-
rior al espacio natural protegido mas emblematico de la Peninsula Ibérica: el Parque Nacional de Dofiana. ¢Podemos permitir-
nos hablar de espacios marginales ante estos escenarios de propiedad publica?

Toda una bateria de reflexiones surge ante esta realidad: ¢cuél es el objetivo que se pretende alcanzar en estos espacios actual-
mente?, las técnicas empleadas son eficientes?, éacompafan estos objetivos actuales a la funcionalidad de dichas infraestruc-
turas?, ies posible innovar en los proyectos de ordenacién paisajistica y revegetacion de infraestructuras?, dada su extension
¢podemos plantearnos nuevos y mas ambiciosos objetivos sobre estos escenarios?

Para realizar un debate sobre cémo estan las cosas en la actualidad, y reflexionar sobre hacia dénde deberian llegar, se pre-
sentd esta actividad, a la que asistieron mas de un centenar de profesionales de la Administracién Plblica, de distintas empre-
sas consultoras y constructoras, de centros de investigacion y en menor medida, estudiantes universitarios. Este abanico de
procedencias resultd clave pare el éxito del debate, al estar representadas todas las sensibilidades y puntos de vista del pro-
blema en cuestion.

Como conclusiones de lo tratado en la actividad podemos decir:

- El objetivo de la integracion ambiental de los espacios afectados por la construccién de infraestructuras de transporte, no esta
bien definido, es mas, probablemente segtin el caso puede ser distinto.

- Las técnicas empleadas en la actualidad, son muy diversas, pero las que mas importancia tienen en cuanto a superficie y pre-
supuesto son: extendido de tierra vegetal, hidrosiembras y plantaciones. Respecto a la primera, todos los sectores mostraron
su importancia para el resultado final, aunque no esta bien establecido el manejo de la misma, desde su acopio hasta su exten-
dido. Respecto a las otras dos técnicas, las hidrosiembras y las plantaciones, no hubo unanimidad, aunque aplicarlas de forma
indiscriminada y sistematica dado el alto porcentaje de incertidumbre sobre sus resultados, parece que es una de las formas
de trabajo a replantearse.

- La legislacién resulta insuficiente, pero previo a una modificacién de la misma, se hace necesario profundizar en el conoci-
miento cientifico sobre las técnicas empleadas y sus limitaciones, sobre el funcionamiento de estos medios, estudiados como
ecosistemas, asi como sobre nuevas técnicas basadas en los conocimientos anteriores.

Temas relacionados: Infraestructuras y transporte; innovacion; desarrollo rural y ordenacién del territorio.

La actividad, moderada por Ignacio Mola Caballero de Rodas, coordinador de proyectos de Medio
Ambiente del servicio de 1+D+i de OHL, conté con los siguientes expertos:

Luis Balaguer Ninez. Profesor titular. Departamento de Biologia Vegetal. Universidad Complutense
de Madrid.

Programa

José Francisco Martin Duque. Profesor titular. Departamento de Geodinamica. Universidad
Complutense de Madrid.

Jose Ramén Molina. Consultor Ambiental. Tecnoma.

Rubén Alvarez Llovera. Técnico del departamento de ofertas. OHL.
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SALA DINAMICA
ORGANIZADA POR ADIF (SD-ADIF) N

Construccién y explotacién sostenible de infraestructuras
ferroviarias

El Administrador de Infraestructuras Ferroviarias (Adif) es una entidad piblica empresarial cuya misién incluye la gestion del
trafico ferroviario, la administracin de la infraestructura, el cobro de canones vy la realizacién de las obras que le encomienden
desde el Gobierno central.

Adif asume un claro compromiso con la responsabilidad social y con la sostenibilidad, incluyendo estos principios en la formu-
lacion de sus valores corporativos y en su visién empresarial. Para gestionar e impulsar el desarrollo sostenible la empresa
cuenta con diferentes herramientas entre las que desatacan, el Plan de Empresa Ciudadana, el Plan Estratégico de Calidad y
Medio Ambiente y el Plan de Accidentabilidad Cero.

Durante la sala dinamica, se expuso el proyecto del nuevo acceso ferroviario de alta velocidad de Levante que une Madrid,
Castilla — La Mancha, la Comunidad Valenciana y la Region de Murcia. Adif trata en todo momento de adecuar de manera
ambiental todos sus proyectos mediante: el cumplimiento estricto de la Declaracion de Impacto Ambiental y de la legislacién
y normativa ambiental vigente, el Certificado Ambiental ante el Ministerio de Medio Ambiente y Medio Rural y Marino y el Plan
de Vigilancia Ambiental.

Las principales actuaciones medioambientales tenidas en cuenta en la construccién de esta linea han sido las excavaciones
arqueolégicas que han dado lugar a 63 hallazgos, los 102 Km sometidos a parada biolégica, los 49 pasos para fauna ungula-
day las 254 unidades de pasos de fauna de pequefio y mediano tamaio. Al mismo tiempo se han llevado a cabo tareas de inte-
gracién ambiental y paisajistica de los terrenos afectados.

Estacion Sostenible 3609 fue otro de los proyectos presentados en CONAMA por Adif. Con este proyecto se quiere transformar
la forma tradicional de plantear las estaciones de ferrocarril, acercando a la compafiia a las expectativas de sus grupos de inte-
rés y aumentando la eficiencia de forma que se traduzca en un beneficio ambiental y econémico. Una estacién no es sélo un
lugar de paso, es un espacio con un alto valor social y debe convertirse en un modelo de sostenibilidad.

Por Gltimo, se trat6 sobre la sostenibilidad y la excelencia en la circulacién ferroviaria, uno de los grandes ejes de actuacién de Adif.

Temas relacionados: Infraestructuras y transporte; economia y empresa; sociedad.

Sostenibilidad ambiental en el disefio y construccién de la linea de alta velocidad a Levante. Proyecto
e integracion ambiental del proyecto.

Roberto Hungria. Gerente de Proyectos. Administrador de Infraestructuras Ferroviarias (ADIF).

Manuel Prats. Jefe de Gabinete de Gestion Ambiental de Proyectos. Administrador de Infraestructuras
Ferroviarias (ADIF).

Obra y seguimiento ambiental de la obra de la linea de alta velocidad a Levante.

Manuel Puga. Jefe de Infraestructura de la linea de alta velocidad Madrid — Castilla la Mancha — Pais
Valenciano — Region de Murcia. Administrador de Infraestructuras Ferroviarias (ADIF).

Programa

Rosa Maria Matas. Jefe de Evaluacion de Impacto Ambiental. Administrador de Infraestructuras
Ferroviarias (ADIF).

Estacion sostenible 3602. Reinventando las estaciones de tren bajo el prisma de la sostenibilidad.

Julio Alberto Rodrigo Vicente. Jefe de Arquitectura de Estaciones. Administrador de Infraestructuras
Ferroviarias (ADIF).

Sostenibilidad y excelencia en la circulacion ferroviaria.

Jesus Velazquez del Cerro. Director de Planificacion, Calidad y Sistemas de Informacién. Administrador
de Infraestructuras Ferroviarias (ADIF).
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SALA DINAMICA infraestructuras
\4 * ORGANIZADA POR AENA (SD- AENA) y transporte

La sostenibilidad en el transporte aéreo

Desde Aena centraron la actividad en su estrategia de desarrollo sostenible de las infraestructuras aeroportuarias, e intervinie-
ron expertos de las direcciones de Planificacion de Infraestructuras y de Aeropuertos, para presentar temas clave para Aena,
como son los mapas estratégicos de ruido (que afectan a los aeropuertos de mas de 50.000 operaciones) y los planes de accién
en los entornos aeroportuarios para minimizar el impacto acdstico.

Para el jefe de la Division de Medio Ambiente y Normativa de Aena, los principales retos medioambientales, en términos de
sostenibilidad a los que se enfrenta el desarrollo de las infraestructuras aeroportuarias, se circunscriben a dos elementos béasi-
cos: el uso racional de los recursos naturales y la prevencién y reduccién de la contaminacién. Asi, el desafio consiste en mini-
mizar el consumo de energia de fuentes no renovables, haciendo frente al crecimiento del transporte aéreo, mediante la limi-
tacion efectiva de su consumo con técnicas de ahorro y eficiencia energética, y la generacién de energia a partir de la fuerza
del viento o la luz solar, iniciativas vigentes ya en varios aeropuertos.

Para afrontar el desafio global del Protocolo de Kioto, apuestan por el desarrollo de una estrategia que implique a todos los agen-
tes del sector aéreo, en coordinacién con las directrices del Ministerio de Fomento y de la Oficina Espafiola de Cambio Climatico.

Aena esta haciendo un gran esfuerzo para mejorar la calidad de vida de las poblaciones ubicadas en las proximidades de los
aeropuertos. Tanto es asi, que hasta la fecha ha aprobado mas de 194 millones de euros para la insonorizacién de 18.586
viviendas, de las cuales 15.386 ya han sido acondicionadas aclsticamente.

Las areas de actuacion en relacién a la contaminacién quimica del aire sobre las que estén trabajando son: mejoras tecnolégi-
cas de las aeronaves que reduzcan las emisiones de CO2 y gases contaminantes; modernizacion de la gestion del espacio aéreo
para minimizar el consumo de combustible; incorporacién del transporte aéreo al sistema de comercio de derechos de emision;
operaciones de aeronaves y programas de mejora continua de los vehiculos de asistencia en tierra; eficiencia energética e
incorporacion de las energias renovables en las infraestructuras aeroportuarias; caracterizacion, vigilancia y control de emisio-
nes contaminantes en el entorno aeroportuario.

Y en relacion a la contaminacién actstica: reduccién de los niveles sonoros en la fuente que los produce: flota de aeronaves
adaptada a estandares de certificacion actstica; medidas enfocadas a la ordenacién y gestion del territorio; restricciones de
determinadas operaciones de las aeronaves; procedimientos operativos para la reduccién del ruido; medidas correctoras de
aislamiento aclstico de viviendas; vigilancia de las emisiones aclsticas y sendas de vuelo.

Asi mismo, desde la Division de Medio Ambiente y Normativa, se present6 el sistema de indicadores establecido en relacién a la
actividad de Aenay el ambito social, econdmico y ambiental en que se desarrolla, cuyos resultados son plasmados en el Informe
de Responsabilidad Social Corporativa (RSC), el cual se encuentra a disposicion del piblico a través de la pagina web de Aena.

Ademas, la Sala Dinamica de Aena cont6 con la colaboracion del jefe de Proyecto de Senasa, quien hizo balance de los avan-
ces realizados por el Observatorio de la Sostenibilidad en la Aviacion (OBSA), en su primer afio de andadura.

Temas relacionados: Infraestructuras y transporte; calidad ambiental.

Mapas estratégicos de ruido y planes de accidon en las infraestructuras aeroportuarias. Eduardo
Milanés de la Loma. Jefe del Departamento de Evaluacién Aclstica y Atmosférica. Division de Medio
Ambiente y Normativa. AENA.

Mapas estratégicos de ruido de los grandes aeropuertos. Gema Caballero Ifiigo. Jefa del Departamento
de Ruido y Contaminacién. Direccién de Medio Ambiente. INECO.

SIRMA: Sistema Integral de Ruido del Aeropuerto Madrid-Barajas. Paloma Librero. Jefa de la Division
de Medio Ambiente. Aeropuerto de Madrid-Barajas. AENA.

Programa

Indicadores de sostenibilidad asociados a la actividad de AENA. Susana Gallart Pefas. Jefa de la
Seccién de Seguimiento y Actuaciones Medioambientales. Division de Medio Ambiente y Normativa.
Direccion de Planificacion de Infraestructuras. AENA.

Observatorio de la Sostenibilidad en Aviacion (OBSA). César Velarde Catolfi-Salvoni. Jefe de
Proyecto. SENASA.

Actuaciones para la sostenibilidad en el transporte aéreo. José Maria Guillamon Viamonte. Jefe de la
division de Medio Ambiente y Normativa. Direccién de Planificacién de Infraestructuras. AENA.

N = Al
Presentaciones CV de los Programa
powerpoint ponentes completo

Fotos




SALA DINAMICA
ORGANIZADA POR PUERTOS DEL ESTADO (SD-PUERTOS)

Actuaciones ambientales en los puertos de interés general

La mayoria de puertos comerciales espaioles se encuentran préximos a nicleos urbanos, lo cual hace que la gestién ambien-
tal de las instalaciones portuarias sea un aspecto clave a la hora de garantizar un marco de convivencia adecuado entre el puer-
toy la ciudad.

Por otro lado, la gestién ambiental de los puertos comerciales resulta compleja, ya que una buena parte de la actividad lleva-
da a cabo en un puerto se realiza a través de la prestacién de servicios de terceros y a través de concesiones de explotacion,
por lo que las Autoridades Portuarias no tienen capacidad de actuacién coercitiva ni responsabilidad inmediata sobre los
aspectos ambientales ligados a la actividad.

En este contexto, el objetivo de la sala dindmica era analizar, a través del estudio de una serie de casos practicos, cual es el
papel de las Autoridades Portuarias dentro de la gestion ambiental del puerto.

Como resultado de las diferentes ponencias y del posterior debate, se llegd a la conclusién de que si bien las Autoridades
Portuarias no tienen establecidas competencias ambientales legales, de ello no se desprende que no deban disponer de una
politica ambiental dirigida a impulsar el logro de unos mayores niveles de calidad ambiental en el puerto y en su entorno, den-
tro de su responsabilidad subsidiaria sobre el tema.

Como administraciones publicas, las Autoridades Portuarias deben centrar su actuacién ambiental en el marco del control de
la gesti6n operativa y administrativa del puerto. En este sentido, se puso de manifiesto la importancia de planificar, en lo posi-
ble, el desarrollo portuario teniendo en cuenta las posibles afecciones ligadas al incremento de la actividad, asi como definir
instrucciones técnicas concretas que definan, tanto las caracteristicas de las instalaciones, como los protocolos a seguir en las
operaciones portuarias.

Asi mismo, se puso de relieve la necesidad de involucrar al conjunto de la organizacién del puerto en el desarrollo de la poli-
tica ambiental, ya que la consecucién de unos mayores niveles de compromiso ambiental dentro del puerto, no resulta posi-
ble sin un uso adecuado de todas las herramientas administrativas y de control de gestién con las que cuentan las
Autoridades Portuarias.

Finalmente, se analiz6 la importancia de los Sistemas de Gestién Ambiental dentro de los puertos, quedando de manifiesto que
la adopcidn de dichos sistemas por parte de concesiones y servicios constituye una pieza clave con la que evaluar los proble-
mas existentes, definir soluciones y comprobar el adecuado cumplimiento de las instrucciones técnicas de operacién elabora-
das por las autoridades portuarias.

Temas relacionados: Infraestructuras y transporte; economia y empresa; calidad ambiental.

El sistema portuario de interés general y aspectos medioambientales. Jesis Poncela Pardo.
Subdireccion de Seguridad y Medio Ambiente. Puertos del Estado.

Estrategia en materia de medio ambiente del sistema portuario. Alvaro Rodriguez Dapena. Director de
Planificacion. Puertos del Estado.

Actuaciones para la mejora de la calidad del aire en el Puerto de Barcelona. Joaquim Cortés Campa.
Departamento de Seguridad Industrial y Medio Ambiente. Autoridad Portuaria de Barcelona.

P Seguimiento aclstico en la Autoridad Portuaria de Valencia. Federico Torres Monfort. Director de
rograma Servicios Portuarios Generales y Desarrollo Sostenible. Autoridad Portuaria de Valencia.

Implantacién de las medidas medio ambientales de la Instruccién de Planificacién Hidrolégica. Carlos
Botana. Division de Medio Ambiente y Operaciones Pesqueras. Autoridad Portuaria de Vigo.

Gestion ambiental en el Puerto de Cartagena. Rafael ). Cano. Division de Seguridad y Medio Ambiente.
Autoridad Portuaria de Cartagena.

Gestion ambiental en el marco de la responsabilidad social de los puertos. Andrés Guerra. Direccion de
Sostenibilidad y Control de Gestion. Autoridad Portuaria de La Corufia.
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GRUPO DE TRABAJO infraestructuras
\4 * TRANSPORTE: MOUILIDAD SOSTENIBLE Y EFICIENCIA ENERGETICA (GT-ETRA) y transporte

Sostenibilidad versus vehiculo privado

El transporte de mercancias y la movilidad de las personas suponen un elevado porcentaje del consumo energético en las dis-
tintas sociedades, especialmente en las mas enriquecidas. En Espafia este indice alcanza un 40% de la energfa total consumi-
day supera ya al sector industrial. Ademas son también los responsables del 25% de las emisiones totales de CO2 y de otros
perjuicios directos sobre el medio ambiente como la contaminacién atmosférica o la contaminacién acdstica. De entre los dis-
tintos medios utilizados, el transporte por carretera es el principal responsable, pero hay sectores como la aviacién que ha
aumentado considerablemente en los Gltimos afios y ya es consumidor de un 5,2% de la energia a nivel nacional.

Para hacer un anélisis completo de la situacién de la movilidad en nuestro pais es necesario diferenciar la movilidad de las per-
sonas del transporte de mercancias porque siguen flujos diferentes y estan dominados por agentes distintos. Asi, las zonas
urbanas son las que han experimentado un mayor aumento de los desplazamientos de personas, con una tendencia hacia
movimientos de larga distancia debido al modelo urbanistico disperso y de baja densidad que favorece el uso del automévil y
encarece enormemente las inversiones en transporte publico. La solucion al problema es compleja y requiere de un gran
esfuerzo y concienciacion por parte de todos: usuarios, administraciones y empresas. Por eso, desde el grupo de trabajo se
apoy6 la aprobacién de una ley de Movilidad Sostenible que sea realmente transversal a los distintos sectores y que garanti-
ce la realizacion de planes de movilidad y su consecucién.

Otra de las asignaturas pendientes en Espaia es el transporte de mercancias que esta basado en la carretera y con una gran
dependencia de las fluctuaciones del petréleo. En este sentido, la apuesta ha de ser la transferencia modal que mejore la capa-
cidad del transporte de mercancias contando también con el barco y con el ferrocarril.

Todas estas soluciones deben dejar de ser una utopia y pasar a ser una realidad. El cambio climatico no espera, la ocupacién
territorial esta ya fuera de sus limites ecolégicos y la calidad de vida de los ciudadanos empeora a medida que aumenta el par-
que de vehiculos.

Los mensajes sin embargo son contradictorios. Mientras se alzan algunas voces a favor de una movilidad sostenible, el coche
se convierte en un objeto de deseo para todas las sociedades. Al abordar los problemas ambientales y sociales el ciudadano
se excusa en los avances tecnoldgicos y en la falta de alternativas de calidad, pero los dltimos estudios certifican también
que el automévil, gracias a la publicidad y a la falta de sensibilizacién, es para muchos un sinénimo de éxito. Es dificil luchar
contra un valor tan arraigado. Por eso, si realmente se quieren cumplir los objetivos de Kioto, y reducir los efectos negativos
de la movilidad motorizada son necesarias todas las herramientas: las legislativas, las econémicas, las tecnolégicas y tam-
bién las educativas.

Temas relacionados: Infraestructuras y transporte; energia; cambio climatico; economia y empresa; sostenibilidad local.

La puesta en escena consistié en la presentacion del documento de trabajo por parte del coordinador
ngrama y de algunos de los colaboradores técnicos del grupo. A continuacién tuvo lugar un debate abierto al
resto de los miembros del comité y al piblico asistente.

Coordinacion: Emilio Menéndez Pérez. Fundacion CONAMA.
Relatores: Maria Florencia Morales. Union General de Trabajadores (UGT).

Colaboradores: Gabriel Castaiares Hernandez. Renfe Operadora; Laura Crespo Garcia. CEDEX; Antonio
Donoso Lopez. AENA; Jesls Javier Fernandez Adarve. Ferrovial Agroman, S.A.; Salvador Fuentes Bayo.
Diputacion de Barcelona; Alberto Garcia Lampérez. Renfe Operadora; Esther Guervés Sanchez.
Universidad Alfonso X El Sabio; Carlos Martinez Camarero. CCOO; Paloma Mateo Garcia. ENDESA;
Ariadna Mayoral Martinez. Acciona Transmediterranea; Eduardo Medina Sanz. Acciona
Transmediterranea; Fernanda Miguélez Pose. Universidad de A Corufia; Francisco Monedero Gémez.
IDEAS/Iniciativas de Economia Alternativa y Solidaria; M2 Dolores Mufioz Caceres. Universidad
Auténoma de Madrid; Evangelina Nucete Alvarez. WWF/Espana; Santos Nufez del Campo. Renfe
Operadora; Sara Robles Fernandez. Agencia Andaluza de la Energia; Marta Suarez Casado. Universidad
Autébnoma de Madrid.

W XN f‘: ¥

Presentaciones CV de los Programa Documento
powerpoint ponentes completo de trabajo

Fotos

214



SALA DINAMICA
ORGANIZADA POR RENFE (SD-RENFE)

Logistica verde: movilidad sostenible para el transporte

de mercancias

La politica de gestion de Renfe, tiene entre sus ejes fundamentales la sostenibilidad y esta destinada a maximizar la ventaja
competitiva que ofrece el ferrocarril como el modo de transporte mas respetuoso con el medio ambiente. Persigue la optimi-
zacién del consumo de energia y la innovacion tecnolégica en material rodante como una forma de impulsar la sostenibilidad
en el empleo de recursos. La adquisicién de nuevas locomotoras eléctricas, el uso del freno regenerativo, la gestion de la carga
enfocada a aumentar la productividad de los traficos y el estudio del uso de energias renovables componen el nicleo de las
iniciativas que la empresa esta desarrollando para mejorar su eficiencia energética.

Ademas, Renfe cuenta con unas zapatas sintéticas en el 30% del parque de vagones, que al mismo tiempo que reducen el ries-
go de incendios, permiten disminuir la contaminacién ac(stica hasta en un 50%, convirtiéndose en una de las empresas ferro-
viarias de Europa con los vagones mas silenciosos.

Durante la sala dindmica se present6 el sistema europeo de medicién del impacto medioambiental ocasionado por el transpor-
te de mercancias EcoTransit del que Renfe forma parte desde 2007, incluido en su estrategia de sostenibilidad para la division
de Mercancias y Logistica. La versién online muestra de forma gréfica los impactos fundamentales de los diferentes medios de
transporte teniendo en cuenta distintas variables, a diferencia de otros eco-calculadores que sélo valoran las emisiones de
CO2. El objetivo es incrementar la concienciacién sobre la importancia de incluir el medio ambiente en la toma de decisiones
de los agentes del sector del transporte y cuantificar cientificamente las diferencias entre distintos modos fomentando solu-
ciones sostenibles. Esta herramienta, permite por ejemplo a una empresa que necesite mover mercancias en Europa conocer
de antemano el consumo energético, las emisiones que ocasionara en funcién del modo de transporte empleado, de las fuen-
tes energéticas, del tamafio del vehiculo, y de la tipologia de mercancia transportada.

La principal aportacién de Renfe Mercancias a la sostenibilidad es ser una alternativa de transporte respetuosa con el medio
ambiente y generar valor para la empresa y la sociedad. Por este motivo, tiene que ser capaz de continuar mejorando la ofer-
tay de atraer nuevos clientes. Ademas, el tren debe constituir una alternativa de caracter logistico, el esqueleto de una cade-
na intermodal, que tome la coyuntura actual de recesién econémica como una oportunidad.

Temas relacionados: Infraestructuras y transporte; economia y empresa; energia.

Movilidad sostenible para el transporte de mercancias.

Francisco Bonache Cordoba. Director General de Servicios de Mercancias y Logistica de Renfe.
Presentacion en Espana de la herramienta EcoTransIT.

Ulrich Ostermayer. Presidente. Consorcio EcoTransIT.

Aplicacion practica de la herramienta EcoTransIT en la gestion empresarial.

Alejandro Huergo Luz. Director de Marketing y Mercados Exteriores. Direccion General de Servicios de
Mercancias y Logistica de Renfe.

Sostenibilidad en el transporte por mercancias en Espafa. La vision del Observatorio Espafiol de la
HODIEME]  Sostenibilidad.

Luis Jiménez Herrero. Director Ejecutivo. Observatorio de la Sostenibilidad en Espafa (OSE).
La opinién de los clientes. Sostenibilidad en la cadena de suministro.

- José Estrada. Director General. Centro Espanol de Logistica.
- Antonio Alvarez. Director de Medio Ambiente. Grupo Inditex.
- Juan Antonio Garcia Galnares. Director de Produccidn y Logistica. Repsol.

La opinién de los gestores de nodos intermodales. Comodalidad para la sostenibilidad.

- José Luis Cachafeiro Vila. Director de Desarrollo Logistico y Comercial. ADIF.
- Javier Gesé Aperte. Subdirector de Planificacién. Puertos del Estado.
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ACTIUIDAD ESPECIAL infraestructuras

v * ORGANIZADA POR EL FORO DE LAS EMPRESAS FERROUIARIAS y transporte
POR LA SOSTENIBILIDAD (AE-FERRO)

El ferrocarril es un modo sostenible y genera valor social

En noviembre de 2006, en el marco del octavo Congreso Nacional del Medio Ambiente (CONAMA 8), se celebrd el primer
Encuentro de las Empresas Ferroviarias por la Sostenibilidad, en el que se firm6 una Declaracién por parte de las mismasy en
el que se creé el Foro de las Empresas Ferroviarias por la Sostenibilidad (FEFS), como foro empresarial permanente.

Su misién es que las empresas firmantes integren el paradigma del Desarrollo Sostenible como factor clave de su estrategia
empresarial a través del cumplimiento de sus objetivos y en el desarrollo de sus sistemas de gestion. Ademas el Foro preten-
de transmitir a la sociedad las excelencias del transporte ferroviario en relacién a la sostenibilidad y por lo que se hace nece-
sario favorecer la informacién y el dialogo continuo.

Para ello, se fomenta el debate técnico y el intercambio del conocimiento. Se han constituido grupos de trabajo estables que
tratan asuntos tales como la movilidad sostenible, la eficiencia energética, la compra responsable, la accesibilidad, el marke-
ting ambiental y de sostenibilidad, la mitigacion del ruido y las vibraciones, la gestion ambiental de las infraestructuras, etc. .

Dicho foro fue fundado, por Renfe, Metro de Madrid, TMB (Transporte Metropolitano de Barcelona), Metro de Bilbao, FGC
(Ferrocarrilles de la Generalitat de Catalunya), FGV (Ferrocarriles de la Generalitat Valenciana), FEVE, ETS (Eusko Trenbide
Sarea), Ferrocarriles Andaluces y Euskotren. Posteriormente se han sumado TFM, Mintra y MLM, estando abierta su ampliacién
a otras empresas ferroviarias privadas y publicas, sean operadoras o gestores de infraestructura. La Gltima adhesion, que tuvo
lugar en el marco de esta actividad ha sido la del Ente Gestor de la Red de Transporte y Puertos de la Generalitat Valenciana
(GTP).

En esta sesion especial, en el marco de CONAMA 9, se hizo un repaso a los avances que han hecho los distintos grupos de tra-
bajo, sus objetivos, los logros y las nuevas lineas de investigacion sobre las que trabajar, como se hara con el nuevo grupo de
Responsabilidad Social Corporativa.

En CONAMA 9 se expuso también el proyecto REACTIVA “Refuerzo de las Actitudes positivas del usuario ante el transporte
publico”, que agrupa a un consorcio multidisciplinar investigador formado por la UNED, que lidera el proyecto, la Fundacién de
los Ferrocarriles Espafioles, ALSA, ETT y la Universidad de Valencia, y pretende profundizar en la investigacion del comporta-
miento de las personas a la hora de viajar; proyecto enfocado en la exploracién y cuantificacién de factores de orden psicolé-
gico y social que influyen en la eleccién modal.

Todas las exposiciones coincidieron en seguir con la dindmica de trabajo, compartiendo experiencias, para lograr, en definiti-
va, que el Foro se convierta en un punto de encuentro que fomente el debate técnico entre las empresas ferroviarias que impul-
se a seguir mejorando y avanzando y transmita a la sociedad el caracter sostenible y generador del valor social del transporte
por ferrocarril. El reto principal para los operadores es la renovacién, acceder a grupos de interés y abrir nuevos mercados. El
ferrocarril es un modo sostenible que genera valor social y para ello es importante darse a conocer y ser rentables.

Temas relacionados: Infraestructuras y transporte; economia y empresa; sociedad.

MOVILIDAD SOSTENIBLE. Ménica Gonzélez Garcia. Gerente de Planificacion estratégica, Sostenibilidad
y RC. Metro de Madrid.

EFICIENCIA ENERGETICA. Diana Gonzélez Méndez. Gerente de |+D+i, Calidad y Medio Ambiente. FEVE.

ECO-COMPRA. Jesls M2 Herrero Vizcaino. Dir. Corporativa de Compras y Patrimonio. Dir. Coordinacion
y Sistemas. Registro General de Proveedores. Renfe Operadora.

Programa ACTUACIONES AMBIENTALES. Gregorio Morante Serrano. Calidad y Medio Ambiente. Euskal Trenbide
Sarea. E.T.S.

ACCESIBILIDAD. ANALISIS LEGISLATIVO. Francisco Garcia Siglienza. Director Adjunto de Desarrollo
Técnico y Estrategico. Ferrocarriles de la Generalitat Valenciana, FGV.

Proyecto de Investigacion “REACTIVA”. Juan Manuel Jiménez Aguilar. Director de Estudios y Programas.
Fundacion de los Ferrocarriles Espafioles.
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ACTIUIDAD ESPECIAL
ORGANIZADA POR EL INSTITUTO DE INGENIERIA DE ESPANA (AE-IIE)

XXX aniversario del comité de ingenieria y desarrollo
sostenible (CIDES del lIE)

El marco de CONAMA g proporciona una oportunidad para celebrar institucionalmente el XXX Aniversario de la creacién del
Comité, desarrollando una jornada institucional en la que, en su primera parte, se hizo una revision de los principales aconte-
cimientos y actividades que el Comité ha desarrollado en sus treinta afios de existencia. También, se presenté el libro virtual
“Reflexiones en torno al ambiente”, en cuya elaboracién han intervenido muchos de los miembros del Comité y en el que se
recogen como su nombre indica, unas reflexiones personales y profesionales de cada uno de los autores.

En la segunda parte de la jornada se debati6 el papel que diversas ingenierias han jugado y juegan en relacién con la ingenieria
sostenible. Aspectos coincidentes con lo ya recogidos en el manifiesto de la Ingenieria espafiola sobre el desarrollo sostenible,
hecho publico con ocasién del centenario del Instituto de la Ingenieria de Espaifay cuyas principales conclusiones fueron:

Para laingenieria, un sistema sostenible es aquél que se mantiene en equilibrio dindmico con cambios progresivos a tasas tole-
rables. Y, el desarrollo sostenible, se interpreta en términos de calidad de vida; por consiguiente, implica considerar en pie de
igualdad, los tres pilares que lo determinan: econémico, social y ambiental, que en el plano individual, se traduce por sendos
logros en nivel de renta, condiciones de vida y trabajo, y calidad ambiental.

Los principios en los que se asienta el desarrollo sostenible, propician que éste sea: global; end6geno; local y de abajo hacia
arriba; integrado y sistémico; flexible; participativo; equilibrado; concertado; prospectivo; solidario; progresivo; planificado,
es decir: previsto y conducido de forma inteligente hacia la futuro; y técnico: de tal forma que, en su aplicacién practica, admi-
te ser formulado y expresado en términos cientifico—técnicos, de diferentes formas y con distintos modelos, teniendo en cuen-
ta el conocimiento limitado que todavia se tiene de los sistemas ambientales.

Todos los principios en los que se asienta el desarrollo sostenible, han de ser aplicados bajo el paraguas de dos principios
esenciales que encierran a los demas y que constituyen el frontispicio de la accién de todo ingeniero: el ético, tanto en el plano
econdmico, como ambiental y social y el estético, un programa, un plan, un proyecto no debe ser algo heterdclito en el medio
en el que se trata, pues debe primar la armonia y coherencia entre los elementos o partes, tanto entre si, como en el entorno
préximo o distante.

Los ingenieros intervienen en el desarrollo sostenible a través de tres tipos de acciones, que pueden considerarse paradigma-
ticas: la elaboracién de planes, programas y proyectos; la direccion, la jefatura de Obras; la gestién de actividades en marcha
productoras de bienes materiales o de servicios, incluyendo las de las Administraciones Pblicas. A todas ellas se refiere la sos-
tenibilidad, pero la forma de accién del ingeniero es diferente para cada una de ellas.

Temas relacionados: Infraestructuras y transporte; innovacion; sociedad; economia y empresa.

30 anos dedicados al medio ambiente.

Antonio Garcia Alvarez. Asociacién de Ingenieros de Montes.

Enrique Rodriguez Faglindez. Asociacién de Ingenieros Agrénomos.

Juan Emilio Gonzalez Gonzalez. Asociacion de Ingenieros Industriales.
Salvador Gracia Navarro. Asociacion de Ingenieros Industriales.

Santiago Gonzalez Alonso. Asociacién de Ingenieros de Montes.
Programa Teresa Villarino Valdivielso. Vocal. Colegio de Ingenieros de Montes.

Las ingenierias y el desarrollo sostenible.

Adolfo Comer6n Tejero. Catedratico. Universidad Politécnica de Catalufia.
Carlos Alvarez Canovas. Asociacion de Ingenieros Navales.

Miguel Angel Aglindez Betelu. Presidente. Instituto Catélico de Artes Industriales (ICAI).
Pedro Pablo Cubells Calvo. Asociacién de Ingenieros Aeronauticos.

Ricardo Torron Duran. Presidente. Asociacion Civil de Ingenieros de la Defensa (ACID).
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